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Eine Torfschiffreise von GroBefehn nach»Kx“ummhé")rn anno 1910

Johann Ahrends, 'y
Jg. '97, aus Moorlage, |
der 16 Jahre auf Torf- -
schiffen gefahren ist,
hat fiir unsere Leseri
eine Reise von Grofe- &
fehn in die Krumm-: @
horn - aufgeschrieben
und bemerkt dazu:

dem
kommt ja nie wieder."
Seinem Bericht hater
eine Postkarte mit
nem - Torf-Mutje auf -
dem Ems-Jade-Kanal |
(s. ~ nebenstehendes -
Bild) beigelegt. Die.
Postkarte ‘diirfte vor .
dem ersten Weltkrieg |
geschrieben  worden
sein. Sie.ist an Gretje
Koster in Ostgrofie-
fehn _ gerichtet. Die
Jherzlichen  GritBe®
stammen von ;,Deiner
Schulfreundin’ Johan-
na Assing", zur Zeit
im Krankenhaus Au-
rich. Hier nun der Be-
richt:

Um 5 Uhr frith wur-
den die Schiffe bela-
den. Das nannte man
las , erste Mal®, um 9
Uhr “war_dann _das
2zweite Mal“ und um ein Uhr
das , dritte Mal“. Stand der Torf
u weit vom Ufer entfernt, wur-
le er mit einem Pferdegespann
\erangefahren. Sieben Frauen
egten den Torf auf die Torfkar-
e Der Schiffer schob die volle
<arre an Bord. War das Schiff
ialb beladen, kamen drei Frau-
n an Bord, Sie legten den Torf
n 12 bis 14 Lagen auf das Set-
elbord, in die Mitte werden der

Jot und. die: Kisten gepackt,

larin kommt der Mast beim
Ierunterlassen. Das  Beladen
lauerte 2% bis 3 Stunden. Dafiir
ekamen die Frauen eine Mark.

Die Reise kann beginnen, das
egel gesetzt werden, bis zur
tolofsbriicke, -der Wind weht
us dem Westen. Nun muf das.
egel herunter, der Schiffsjun-

¢ an‘der Nordsef

gedffnet.
Nun kommt die Schleuse bei

N. Eilers, in der Kammer ist

Platz fiir nur ein Schiff. Das

Schleusen miissen die Schiffer -

selbst besorgen. Das Schleusen-
geld betrigt eine Mark. Nicht

. weit entfernt, kommt die Briik-
- ke bei H. Bohlen. Gleich dahin-

ter wird Proviant genommen:

. Kartoffeln, Gemiise, Brot, und
| Butter. Letatere kam in einen
. Steintopf, damit sie sich besser.

hielt. -

Weiter geht die Fahrt. Der
Junge nimmt die Leine, d. h. er
hat auf dem. Treidelpad das
Schiff zu ziehen, und der Schif-

. fer nimmt den Spar. Die Helling

von J. Piepersgerdes ist ohne
weiteres zu passieren, bei der
Helling von A. Janssen macht

. der Kanal einen kleinen Bogen

ge steht vor dem Mast. Auf das
Kommando des Schiffers;
»Smit dal“ mufl der Junge den
richtigen Augenblick abpassen.
Er. 148t erst die Nok los, der
Schiffer - zieht “das ‘Segel ‘an;
dann’die Mik, zuletzt die Gig,
dann schnell die vier Raubén-

der und Stak los, nun kann der-

Mast herunter. Jetzt springt der
Junge vom Schiff und zieht die
Briicke hoch. In der Briicke

‘nimmt der Junge die Leine und

zieht das Sehiff in den Hauptka-
nal, der Schiffer driickt mit dem
Spar das Schiff vorwrts.

Nach einer kurzen Strecke
kommt die Briicke bei Hoyen.

‘Der Junge hat wieder die Brilk-

kehochzuziehen, Die Briicken
werden alle an der- Siidseite
hochgezogen; die Drehpfosten

und die Briicke bei der Mihle
ist in Sicht.

Die niichste Schleuse ist bei
H. Kruse, darin haben zwei
Schiffe Platz. Die Kleinbahn-
britcke ist die meiste Zeit geatf-
net. Nun gibt es freie Fahrt bis
2ur Schleuse W. Siegener. Bei
niedrigerem Wasserstand muf3
hier_maschinell das Wasser in
die Schleusenkammer gepumpt
werden. Aus Kostengrinden
wird hier nur geschleust, wenn
die vier Schiffe fassende Kam-
rrer voll belegt
. Die niichste Briicke ist bereits
die nicht bewegliche StraBen-
briicke (Aurich:Bagband). Hier
geht es drunter. durch, fiir den
treckenden Jungen ist ein Boh-
lensteg unter der Briicke ange-
bracht, der Schiffér muf an
Bord mif Seinem Spar das
Schiff auf Kurs haltén: Dann
werden der Drehpfosten bel
Juilts und die Helling von P.
Meier passiert, nun gibt es freie
Fahrt durch das Langerack und

es kann das Segel gesetzt wer-

den. Bei Nordwest wird das
Schiff dazit mit Voranker fest-
gemacht. Das Segel schligt
dann, ‘erst hin und her, das
Schif 'kommt_aber bald in
Fahtt bis zum Drehpfosten bei

Stecker, weiter nicht. Be1 , Hel-
goland“ - kommt wieder ein
Drehpfosten und  vor der
Schleuse von Ballin nochmals
eine Briicke. Die vorschiffige
Schleuse ist vor den Meeden die
lefzte. Bei Backermeister Bal-
| lin, der auch Kolonialwaren da-
bei hat, wird noch etwas einge-
kauft.

Bevor wir in die Meeden fah-
ren, muf noch die letzte Briicke
hochgezogen werden, Mittler-
weile ist es Feierabend gewor-
den, an dem langen Tag wird
bis Sonnenuntergang gefahren.

Am anderen Morgen um §°
Uhr fingt der Tag wieder an.
Nach Tee und einem Stiick Brot
nimmt der Junge wieder di¢
Leine und der Schiffer den
Spar. An der Litbbertsfehntjer-
wieke schwingt sich der Junge
iiber den Spar an Bord und geht
danach wieder auf den Treidel-
pad. Nun folgen Heidenham,
Sandrack, - Pottrack, Panrack.
Von hier’ verliuft der Treidel-
pfad auf der Siidseite des Tiefs.

, mit dem Piitemmer gefiillt, . .
", Uber die Graben; die in das

Tief miinden, liegen Laufstege,
| die von den Schiffern zu unter.
| halten sind. Es handelt sich um

die Hullenerwieke, Burenwie-
ke, Musennenrack, Kapersrack,
Ayenwoldsrack und' Stra'n
Leids. Bei Leids miindet der
Warsingsfehnkanal, auch zur
| Uberwindung des 'Wasserlaufs

Sprung an Bord, Nun kommt

noch das Schillhérnerrack und
| Padiesrack. Dann ist das Older-

sumer Tief und die Monnike-

briicke erreicht. Die Monnike-
| briicke wurde von den Ge.

schwistern Braams aufgezogen,
auch des Nachts, wenn es ver.
langt wurde. Ab hier verliuft
der Treidelpfad wieder an der
Nordseite des Tiefs und wir
kommen in die' Grove und
gleich danach zur Petkumer
Klappbriicke. Dort kann man
auch so durchfahren, sie ist fast
immer aufgezogen. Beim Pet-

! Hier wird auch das Wassertas |

. schleuse. und zwei

der Siidseite wieder an. Die Jii-
ken kann man einfach durch-
fahren (die Bohlen, Giber fiber
die die Bauern im Sommer das
Heu fahren, sind jetzt eingezo-
gen). Nun noch durch die Weih-
dobben ‘und das Langerack,
und wir sind in Emden ange:
kommen. Eine kurze Strecke
vor der Kesselschleuse mus das
Schiff geschoben werden. Dazu
braucht. man zwei Schufboms,
d. s, lange Stdcke mit Eisenspit.
e und einer Klau (krummer Ei-
senhaken) und am oberen Ende
einem Druf (Knauf zum Gegen-
stemmen mit der Brust). Die
Durchfahrt durch die Kessel-
schleuse ist gebiihrenfrei, so-
fern gerade * die gewiinschte
Fahrtrichtung eingedreht ist.

Hinter der Giénsebriicke im-

Hinter Tief kann bis zur Kaser-
nenbriicke wieder das Segel ge-
setzt werden. Kurz hintereinan-
der folgen nun die Britcken bei
Harsweg, die Eisenbahnbriicke

. und die bei der Ziegelei. Bei der
Kleinbahnbriiclke ist das Segeln
wiéder vorbei. Wir miissen noch
unier fiinf Briicken durch. Es
sind jedesmal die gleichen
Handgriffe, Leine auf das Schiff
fallen lassen, hinter der Briicke
wieder aufnehmen. Bei jeder
Briicke muf} auch der Schiffer
mit seinem Spar an Bord.

Endlich sind Wit in Freepsum
angekommen. ~ Am anderen
Morgen wird geldscht, Um 4
| Uhr nachmittags ist das Schiff
| leer,

Die Riickreise nach Grofie-
felin_ wird sofort angetreten.
Beim Canumer Tief. kann das
Segel wieder gesetzt werden.
. Bei jeder. Tille missen Segel
und Mast herunter,

In Emden angekommen hat
man Glick, wenn die Schleu-
senwirter an der Kegselschleu-
se noch nicht Feierabend ge-
macht haben, Bei der Kessel-

Briicken
mufl wieder geschoben werden.
Nun kann wieder das Segel ge-
setzt werden. Bei der Monnike-
briicke muB wieder alles herun-
ter. Nun bekommt der Schiffs-
junge seine schwere Arbeit, er
muB in jedem Rack . die Nok
heruriterlassen, . sobald . der

Schiffer das Segel heriiber holt,
was oft géschehen mus. :





